关于汨罗市政府组织汨罗市客运公司回购我们车辆
有关情况的再次反映
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     我们是经营汨罗-弼时客运班线的部分个体经营业主 ，此前，我们就汨罗市政府组织汨罗市客运公司回购我们车辆的有关情况进行过反映，汨罗市、岳阳市有关方面的答复主要有以下几点：1、此次回购是买卖，是汨罗市政府授权汨罗市客运公司的一种民事行为，不需按照《湖南省行政程序规定》进行；2、补偿标准公平合理，大多数个体车主已签订了回购协议，班线剩余经营期每年5000元的补偿标准已经很高；3、提供了双向选择，个体车主可以出售车辆，也可在班线剩余期限内继续经营，并不强制回购。
我们认为：
第1、 本次车辆回购有关事项由汨罗市政府办公室发出《通知》〖汨政办函（2018）139号〗，补偿标准由汨罗市政府制定，回购工作由汨罗市交通运输局、市道路运输管理所、各镇人民政府等行政机关组织实施，其行政性、管理性显而易见。汨罗市政府推行车辆回购使用的是行政手段，回应我们诉求时却称是民事行为，自相矛盾，掩耳盗铃。
第2、 2014年6月《汨罗市价格成本调查队关于汨罗市农村道路旅客运输价格调查的成本监审结论报告》不科学、不合理，且对我们个体运输从业者不适用，对本次车辆回购不适用。该《报告》从未向我们、向社会公开，每人每公里0.004元的利润结论属于天方夜谭，我们不接受明显错误的官方单方面《报告》作为确定本次回购补偿标准的依据。既然汨罗市政府承认本次回购是买卖，就应当遵循市场规则，就应当充分协商，等价有偿，而不是政府单方面确定低价。
第3、 大部分个体车主签订了回购协议不等于本次车辆回购补偿标准是合理的，他们签订回购协议是迫于政府权力，迫于政府压力，是出于无奈，是敢怒不敢言！判断补偿标准是否合理的唯一标准，是我们车辆和经营权的价值，是数学、经济学所确立的价值模型，而不是已签订回购协议的人数！在汨罗，农村客运的利润高于城市公交，我们要求参照汨罗市城市公交改革的补偿标准并不过分。至于汨罗市政府已承诺本次回购的补偿标准不低于第一批“全省城乡客运一体化示范县”的其他七个县市补偿标准，其他七个县市的补偿标准在哪里？如低了，汨罗市政府是否会补足？我们要求汨罗市政府作出准确回答和书面承诺。
第4、 班线经营期限并不等于车辆强制报废期限，故确定给运输车辆的经营期限届满后，只要经营者提出继续经营的申请，在车辆条件符合的前提下，运输管理部门应当办理新的经营期限和相应手续，此前我们也都是这样办理的。然而，我们这些目前没有签订回购协议的车主中有部分原经营期限已到期，但汨罗市道路运输管理所拒绝办理新的经营期手续，我们的车辆上路运营即被执法。因此，汨罗市政府提供的所谓“双向选择”，实为没有选择！我们和我们的家庭正在为我们不认同汨罗市政府的错误做法而遭受灭顶之灾！
     因此我们再次呼吁，请求上级领导督促汨罗市政府正确回应我们首次提出的诉求，不回避、不推诿，积极和我们协商，合理确定补偿标准；在达成补偿一致前，按以往模式为我们办理新的经营权期限，让我们能够养老育小，养家糊口，不要逼我们在过年之际还要走上上访的道路！
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